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. Elektromobil ma také spalovaci motor. NEMA.

. Elektromobily neni kde nabijet. JE.

. Elektromobily potiebuji nabijeci sit a ta je Fidka. NENI.

. Musime postavit pro elektromobily nové elektrarny.
NEMUSIME.

5. Musime posilit rozvody elektriny, nase soustava
elektromobily nevydrzi. VYDRZi V POHODE.

6. Elektromobil ma maly dojezd. MA TAKOVY, JAKY
CHCETE MIT.

7. Elektromobil je drahy. NENi, MA VYSSi PORIZOVACI
CENU (UZ JEN NEKDY) A MALE PROVOZNIi NAKLADY.

8. Zima elektromobil nic¢i. Vadi mu voda i snih a nesmi
do mycky. NESMYSL.

9. Elektromobily maji vyfuk v elektrarné a jejich vyroba
ni¢i Zzivotni prostredi. LEZ JAKO VEZ.
10. Elektricky pohon pouzivame vsude. | V AUTECH.

11. Proc se u elektromobili nehovoti o jejich kladech?
PROTOZE JSOU NESPORNE.
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1. Elektromobil ma také spalovaci motor. NEMA.

Spalovaci motor maji jen vozidla hybridni (HEV). Elektromotor i spalovaci motor zaroven, nadrz
na palivo i maly akumulator (obvykle do 2 kWh). Akumulator je nabijen pfi zpomalovani, kdy viz brzdi
elektromotorem, vyrabéjicim elektrinu. Ta pak pomdaha hlavné pfi rozjezdu hybridniho vozidla, kdy je
spalovaci motor nejméné efektivni. Tzv. plug-in hybridni vozy (PHEV) uz maji akumulatory vétsi
(obvykle kolem 10 kWh) a Ize je nabijet pfimo z elektrické zasuvky. Dokazi ujet Cisté na elektfinu okolo
50 km, pak funguji v rezimu HEV a je nutno je nabit z elektrické zasuvky. Auta se 100% elektrickym
pohonem (BEV) jsou pohanény jen elektromotorem a maji elektrickou zasuvku pro nabijeni
akumuldtort z elektrické sité. Dle vykonu palubni nabijecky je Ize nabijet pomalu z obycejné zasuvky,
viadu hodin, nebo rychle, viadu max. desitek minut. Rychle jen u speciadlnich rychlonabijecek
s vysokym vykonem (od 50 kW vyse). BEV brzdi elektromotorem, stejné jako HEV a PHEV. Rekuperaci
si nabijeji akumulatory a vylepsuji tim dojezd. Posledni v fadé jsou vodikové elektromobily (FCEL), kde
nadrz svodikem dodava elektromobilu prostrednictvim palivového c¢lanku elektfinu (reakci s
predcisténym vzdusnym kyslikem), ktera se uklada do mensiho akumuldtoru a napdji elektromotory.
Odpadem procesu je voda ¢i vodni para. Akumulator umozniuje, kromé jizdy samotné, brzdit rekuperaci
a vylepsovat dojezd vodikového elektromobilu. Zatim je vyroba vodiku drahd. Spatné se skladuje a je
vybugny. Ctyfmistna Toyota Mirai na 1 kg H2 ujede 100 km. Jen na elektrolyzu 1 kg H2 spotifebujeme
65 kWh elektfiny. Pétimistna Tesla Model 3 ujede na 65 kWh elektfiny rovnou 350-450 km. Ze zasuvky.

2. Elektromobily neni kde nabijet. JE.

V kazdém domé je elektrickd zasuvka, z kazdé Ize elektromobil nabit. Stejné, jako mobilni telefon.
BéZna domaci zdsuvka 230V s jisticem 10A nebo 16A dava vykon 2,3 kW nebo 3,6 kW. Za 1 hodinu
nabijeni dodd 2,3 kWh nebo 3,6 kWh do akumulatoru elektromobilu. Maly méstsky elektromobil VW
eUP s 18 kWh akumulatorem nabijete z 0 na 100% za 8 nebo za 6 hodin. PohodIné pres noc, Ci v dobé
parkovani v praci. | jen 2hodinova ndavstéva kina, kdy na parkovisti je obycejna zasuvka, naplini
akumulator na ¢tvrtinu aZz polovinu kapacity. Auto se silnéjsi baterii (30, 40, 60, 100 kWh), ma i silné&;jsi
palubni nabijecku. Dokaze vyuZit u nas bézny cerveny pétikolik, primyslovou zasuvku 400V. S tou lze
nabijet vykony 11 kW (jisti¢ 16A) nebo 22 kW (jisti¢ 32A). Velky elektromobil se 100 kWh baterii tak
pohodIné nabijete pres noc nebo pfi delsim stani pres den za 4-10 hodin (v praci jste obvykle 8 hodin).

3. Elektromobily potiebuji nabijeci sit a ta je fidka. NENi.

Nabijeci siti pro elektromobil je kazda obyc&ejna zasuvka. Priimérny najezd osobniho automobilu je v CR
velmi nizky. Polovina ¢eskych fidic( ujede rocné 5-15 tisic kilometr(. V priméru najezdi kazdy cesky
Sofér 6.880 km. V prepoctu na pracovni den 28 km, na kalendarni den 19 km. Nabit doma z obycejné
zasuvky pfi priimérné spotrebé 15 kWh/100 km staci 2 hodiny. Dle velikosti baterie jen jednou za tyden
celou noc. Sit vefejnych nabijecek a rychlonabijecich stanic je tfeba jen pro dalkové jizdy. Pokud
nemate moznost Ci ¢as nabijet v cili. Nebo nemate elektromobil s velkou baterii, zvladne cestu tam a
zpét na 1 noc¢ni nabiti. Rychlonabijeci sité rostou kazdym dnem. Kromé velkych energetik (EON, PRE,
CEZ), je maji firmy, obchodni fetézce, éerpaci stanice atp.. Pocet rychlonabijecich stojanG pro 30.000
registrovanych elektromobiltl v CR je pfes 2.500 s 6.000 nabijecimi body. Dochdzi k navy$ovani jejich
poctu i vykont z 50 kW na 100, 200 kW a vice. Zvladnou tak nabit vétsi pocet aut a rychleji.

4. Musime postavit pro elektromobily nové elektrarny. NEMUSIME.

Pfechod na elektromobilitu je postupny a pomaly. Mame po 10 letech 30 tisic elektromobild a 6,2
milionu spalovacich aut. CR vyveze kaZdoroéné 14-16 TWh elektiiny, prakticky cely vykon JE Temelin.
Na tu mohou jezdit 4 miliony elektromobil( 1 rok. Pokud prestaneme pouZivat benzin a naftu, usetfime
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elektfinu na jejich rafinaci. Rafinace 1 L benzinu spotiebuje 1,3 kWh elektfiny. Na tu ujede Cisté, tise,
bez jed(, vibraci a spotfeby kysliku elektromobil zhruba 10 km. Spoustu elektfiny taky spotfebuje
tézba, doprava, precerpavani a skladovani ropy. Stejné jako skladovani, doprava a precerpavani nafty
Ci benzinu. | Cerpaci stanice potrebuje elektfinu, aby stojan nacerpal benzin do nadrze auta. | z nadrze
se do spalovaciho motoru Cerpa benzin elektrickym cerpadlem. Elektfinu pro néj vyrabi alternator,
pohanény stejnym motorem, ktery soucasné nabiji baterii. Aby spalovaci motor vibec nastartoval.
Malym elektromotorem, nazyvanym startér. Spalovaci vozidla bez elektfiny nejedou a spotfebuiji ji
opravdu hodné. Tak proc na elektfinu rovnou pfimo nejezdit?

5. Musime posilit rozvody elektfiny, nase soustava elektromobily nevydrzi. VYDRZi V POHODE.

BéZné nocni nabijeni spotfebovava nocni nadvyrobu elektfiny, zejména z jadernych a uhelnych zdroju,
které se Spatné vypinaji. Spotrfebovava ji v dobé, kdy nic jiného elektfinu nepotrebuje, proto nabizi
elektrarny levny nocni proud. Ten tece v noci nevyuzivanymi rozvody. Posilovani se tyka jen mist, kde
chceme rychlonabijec¢ku a nema potrebny prikon. UZ dnes to ale feSime vyrovnavaci baterii, klidné ze
starsich elektromobild. Tfeba v Praze PRE, u Humpolce EON nebo v Ostravé firma Adler. Narazovy vyssi
odbér da autu vyrovnavaci baterie, ktera se pomalu nabiji cely den. Treba ze slunce nebo noc¢nim
proudem. Pokud se odbéru elektromobilu pfi nabijeni z béZzné domaci zdsuvky tyce, tak 3,6 kW ma
prikon bézna domaci pecici trouba, kolem 1,5 kW pracka, mycka nebo Zehlicka. Bézné, lidmi uz dlouho
denné pouZivané véci. Jejich spotiebu a pouzivani naraz pritom nikdo neresi a nepoklada za problém.

6. Elektromobil ma maly dojezd. MA TAKOVY, JAKY CHCETE MIT.

Pokud denné jezdite do 100 km, koupite si auto s mensi baterii do 30 kWh. Na obcasny delsi dojezd
vyuZijete rychlonabijeci stanice, kde se na 10-20 minut zastavite. Pokud jezdite denné vice, koupite si
auto s vétsi baterii okolo 60 kWh. | s nim mUZete na rychlonabijecku, ale tfeba az po 200-400 km, tedy
vzdalenosti Praha-Brno ¢i Praha-Ostrava. Mlzete mit auto s 80 kWh baterii i vétsi. Americka znacka
Tesla nabizi pro ,polykace kilometr(“ od svého zaloZeni 300-700 km dojezdu na 1 nabiti a sit vlastnich
superrychlych nabijecek vykonu 125-250 kW. Vykon roste k 300 kW a sit stanic houstne. Stanice ma 4,
8, 12i 30 stojanu. Jiné elektromobily maji vétsSinou 1-2 stojany. Cena Tesly Model 3 zacina na 1 mil. K¢
s DPH, jako lépe vybavend a podobné velka spalovaci Skoda Superb.

7. Elektromobil je drahy. NENi, MA (NEKDY) VYSSi PORIZOVACI CENU A MALE PROVOZNi NAKLADY.

Je nutno vidy porovndavat porovnatelné vozy a vybavu, porovndvat celkové naklady vlastnictvi (TCO)
a pokud je, tak zahrnut i pfipadnou dotaci. KdyZ spalovaci auto za 500 tis. K¢ s DPH ro¢né najede 20 tis.
km se spotfebou 6 L / 100 km, pak jen za palivo pfi 30,- K¢ / 1 L da dalSich 36 tis. K¢ a za garancni servis
minimalné 5 tis. K¢, celkem 41 tis. KE. A kazdy dalsi rok znovu a znovu plus vymény filtrQ, olejq, svicek,
brzdovych desticek, vyfukového potrubi, vstfikd, rozvodovych femend...... Prosté vseho,
co elektromobil nepotfebuje a nema. | ty brzdové desticky se méni ve dvojnasobnych a delSich
intervalech, diky rekuperaénimu brzdéni. Palivo = elektfina stoji podle toho, kde nabijite. Pfi 15
kWh/100 km a bézné domaci cené 5,- K¢ je to 15 tis. K¢, s no¢nim levnym proudem 7,5 tis. K¢, pfi
nabijecim pausalu 6 tis. K¢, pfi vyuzZiti nabijeni zdarma od rdznych poskytovatell 0,- K¢.

8. Zima elektromobil nici. Vadi mu i voda a nesmi do mycky. NESMYSL.

Zima nesveédci zadnému autu. U spalovacich zvysuje spotfebu paliva, zamrzaji jim kapaliny a diky mensi
ucinnosti spalovani raketoveé rostou emise. U elektromobild chladné baterie znamenaji snizeni dojezdu
i rychlosti nabijeni. Je zde velky rozdil mezi starSimi a modernimi elektromobily. Ty uz maji teplotni
management baterii, vliv zimy je nizky. To samé se tyka topeni/klimatizace. StarSim autlm sniZily
dojezd o 20-30%, moderni tepelna Cerpadla dojezd snizi v jednotkach procent. Navic je moZzno auto
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dalkové vytopit/vychladit bez hluku a emisi v dobé, kdy se nabiji ze zasuvky. Voda elektromobilu
nevadi, vSe musi byt vodotésné, protoZe se pouZivd napéti okolo 400V, kabely proto maji jednotné
vystraZznou oranzovou barvu. Elektromobil nepotirebuje pfi jizdé nasavat vzduch, takie se nemuze
vodou zahltit jako spalovaci automobil. Proto mu voda, snih ¢i mycka nedéla problém, dokdze brodit
i vysoce zalitou vozovku a nabijet se v desti ¢i snéhu, nabijeci kabely jsou jisténé.

9. Elektromobily maji vyfuk v elektrarné a jejich vyroba niéi Zivotni prostredi. LEZ JAKO VEZ.

Spalovaci auta maji vyfuk vSude sebou a zamoruji ndm vzduch pod nosem. Plus ho maji v elektrarné,
ktera musi vyrabét elektfinu na tézbu, dopravu, skladovani a zpracovani jejich paliva. A na vyrobu jejich
neustdle se ménicich soucastek a kapalin. Vyroba spalovacich aut, paliv, maziv a nadhradnich dilG nici
prostiedi opakované uz pres 100 let. Elektromobil md souédstek daleko méné, prakticky nic se neméni.
Sporna je vyroba baterie, oviem ta se vyrobi jen jednou. A i po velkém sniZeni jeji kapacity se da vyuzit
jako ulozisté elektfiny vdomech nebo zcela recyklovat. Coz je pfipad i olovénych akumulatort
spalovacich vozidel, které se méni co 3-5 let a nikdo to nefesi. Pfitom jen v CR mame 6,2 milionu
spalovacich aut a tedy co 3-5 let ménime 6,2 milionu startovacich baterii. Baterie dneSnich
elektromobil(l maji od vyrobce zaruku 5-10 let, Ze jejich kapacita neklesne pod 70-80%. Elektfinu si
majitelé elektromobilll vyrabéji obvykle ¢isté na stiechach svych nemovitosti ze slunce. V CR dnes
uhelné elektrarny vyrabéji necelou polovinu elektfiny a jejich podil klesa. A mame obrovské rezervy.
Jen na stfechach rodinnych domu se da umistit 2,1 milionu fotovoltaickych elektraren.

10. Elektricky pohon pouzivame vsude. | V AUTECH.

Elektfinou cerpame vodu, pereme pradlo, peeme, myjeme nadobi, sekdme travniky, holime se,
krajime chleba, michame, mixujeme, chladime a mrazime potraviny ¢i napoje, pohani ndm svétla,
pocitace, vytahy, telefony, stroje v tovarndch...... Elektfina nas i vozi. Mame uz desitky let elektrické
vlaky, tramvaje, trolejbusy, metro, lanovky, lodé, vysokozdvizné voziky, jestérky, golfové voziky.....
Nové kolobézky, kola, motorky, auta, dodavky, autobusy, ndkladni vozidla..... Vyletni lodé na brnénské
prehradé v rdmci MHD jezdi na elektfinu z olovénych baterii uz od roku 1946. Dodnes.

Elektricka auta tu byla dfive, nez spalovaci. Prvni elektromobil vznikl uz v roce 1835, 48 let pfed prvnim
autem Karla Benze s benzinovym motorem. V USA v roce 1900 jezdilo vice elektromobild, nez aut se
spalovacim motorem. Bézné byly jak nabijeci stanice verejné a domaci, tak vyménné stanice baterii,
vyuZivané vozy taxi a rozvazkovymi sluzbami. Tehdy se ale pouZzivaly tézké olovéné baterie, dojezd aut
byl velmi kratky, Zivotnost baterii také. Dnes, v roce 2024, jsme uzZ jinde. Mnozi ale zUstali myslenim
stale vroce 1900. A hojné Zivi nejcastéjsi myty a omyly v elektromobilité, Sifi bludy a nesmysly.
V médiich i v politice. VSemozné se snaZi zachovat spalovaci pramysl.

11. Pro€ se u elektromobilti nehovofi o jejich kladech? PROTOZE JSOU NESPORNE.

Nizké provozni naklady. MoZnost samovyroby paliva. VyuZivani obnovitelnych zdroju na jeho
vyrobu. Nulové mistni emise. Tichy provoz. Nulové vibrace. Vysoka spolehlivost. Jednoduchost
ovladani diky jednostupfnovému automatu. Jizdni zazitky s maximem vykonu ihned diky zatahu

vvew

Plynula a svizna jizda s okamzitou odezvou. Rekuperacni brzdéni. Velky vnitini prostor diky absenci
spalovacich technologii. MoZnost nabijet opravdu kdekoliv. Auto slouzi i jako baterie na koleckach.

KDO SE JEDNOU SVEZL, UZ NECHCE JINAK!
Predvadéci jizdy na rtiznych akcich ASEP ZDARMA.
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